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I. OPIS TECHNICZNY 

1. Cel opracowania 

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie szczegółowych rozwiązań remontowanego 

przejazdu kolejowo - drogowego, zlokalizowanego w km 54+298 linii kolejowej nr 229.  

2. Przedmiot i zakres opracowania 

Niniejszy projekt jest częścią wielobranżowej dokumentacji projektowej w ramach zadania p.n. 

„Rozbudowa i przebudowa drogi wojewódzkiej nr 211 na odcinkach Nowa Dąbrowa - Puzdrowo i 

Mojusz – Kartuzy” 

Przedmiotem opracowania jest remont nawierzchni przejazdu kategorii D na linii nr 229 Pruszcz 

Gdański - Łeba w zakresie: 

· - robót rozbiórkowych 

· - konserwacyjnych robót torowych 

· - odtworzenia nawierzchni drogowej pomostu przejazdu 

· - budowy odwodnienia powierzchniowego w nawierzchni drogi. 

3. Materiały wyjściowe 

· Mapa sytuacyjno wysokościowa do celów projektowych 1:500 

· Rozporządzenie MTiGM z dnia 10 września 1998r. (Dz.U. Nr 151 z 15.12.1998r. z późniejszymi 

zmianami) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe 

i ich usytuowanie. 

· Rozporządzenie MIiR z dnia 20 października 2015. (Dz.U. 2015 poz. 1744) w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych oraz 

bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. 

· Warunki techniczne wydane przez ZLK Gdynia pismem: IZDKm–5003–152/15 z dnia 

07.12.2015 

· Projekty branżowe dotyczące przedmiotowej inwestycji 
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4. Stan istniejący 

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej jest obecnie nieczynny, jednak w związku z obecnym 

wznowieniem ruchu z Kartuz do Gdańska i Gdyni, linia ta może zostać zrewitalizowana w niedalekiej 

przyszłości. 

Konstrukcja toru w obrębie przejazdu jest następująca: szyna S49 na podkładach przytwierdzeniem 

typu K. Nawierzchnia przejazdu – asfaltowa z kątownikami stalowymi do utrzymania żłobków. Droga 

jest o nawierzchni asfaltowej. 

Szerokość korony drogi pozostaje nie zmieniona i wynosi 6.5m. Kąt skrzyżowania wynosi około 15 

stopni. Linia kolejowa w obrębie przejazdów przebiega w poziomie terenu z rowem ziemnym po obu 

stronach. W profilu podłużnym drogi na odcinkach dojazdowych występują pochylenia od 0,5% do 

1,5%. Umiejscowienie przejazdu, szerokość korony drogi i konstrukcja nawierzchni nie ulega zmianie. 

 

 

 

Fot.1. Przejazd w km 54+298 (Google streetview) 
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Fot.2. Przejazd w km 57,874 (Google streetview) 

 

 

Fot.2. Przejazd w km 57,874 (Google streetview) 
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5. Stan projektowany 

W związku z tym, że linia jest obecnie nieczynna, oraz w związku z przewidywaną jej rewitalizacją, 

obecnie projektowane roboty mają charakter powierzchowny.  

5.1. Konstrukcja przejazdu 

Nawierzchnia na przejeździe wykonana z betonu asfaltowego, ograniczona kątownikami, zgodnie z 

wydanymi warunkami technicznymi, zostanie pozostawiona bez zmian.  

5.2. Konstrukcja nawierzchni drogowej 

Przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowej dochodzących do zewnętrznych 

krawędzi główek szyn, zostanie zdjęta istniejąca nawierzchnia drogowa oraz oprofilowana istniejąca 

pryzma tłucznia znajdująca się pod drogą. Na oprofilowanej pryźmie tłucznia należy ułożyć 

geowłókninę separacyjną 250g/m2. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogowej zostaną dociągnięte 

aż do styku z nawierzchnią toru. Przed asfaltowaniem, złączki torowe należy osłonić folią aluminiową. 

Szynę należy oczyścić i zagruntować materiałem wchodzącym w skład systemu uszczelnienia 

bitumicznego (np. Icosit FM HT) oraz umieścić przy główce wkładkę dystansową o grubości nie 

większej niż 10mm i szerokości 40mm. Po asfaltowaniu wkładkę wyjąć i powstałą szczelinę wypełnić 

masą uszczelniającą. 

Nawierzchnia drogowa  od strony pobocza zostanie ograniczona opornikami betonowymi 12x25cm 

dochodzącymi do czół podkładów. Oporniki należy równomiernie obniżyć do wysokości główek szyn 

na długości 3m tak by nie kolidowały ze skrajnią budowli toru. 

5.3. Odwodnienie 

Odwodnienie podtorza zostanie poprawione przez profilowanie podsypki i ław torowiska w odległości 

3m od przejazdu. 

Na przejeździe, od strony napływającej wody z powierzchni drogi przewidziano zastosowanie korytka 

odwodnienia powierzchniowego, krytego demontowalnym rusztem żeliwnym klasy D400. 

5.4. Bezpieczeństwo ruchu 

W związku z przebudową drogi, nie przewiduje się zmiany sposobu zabezpieczenia przejazdów 

ponieważ linia kolejowa jest obecnie nie czynna. Oznakowanie przejazdu stanowią znaki „krzyż św. 

Andrzeja” oraz pachołki betonowe ustawione na krawędzi pobocza w odległości 3m jeden od drugiego 

zgodnie z rozporządzeniem MIiR z dnia 20 października 2015. (Dz.U. 2015 poz. 1744). Znaki te, po 

zakończeniu robót należy wymienić na nowe. 

 

6. Kolejność wykonywania robót 

1. zdjęcie humusu z terenu robót; 

2. oznakowanie objazdu i wstrzymanie ruchu na drodze; 
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3. usunięcie starych warstw drogowych zalegających na pryzmie tłucznia; 

4. naprawa lub wymiana ewentualnych uszkodzonych elementów nawierzchni, zagrażających 

stateczności nowego przejazdu (odkryte złączki po zewnętrznej stronie toru); 

5. oprofilowanie pryzmy podsypki i ław torowiska 

6. ułożenie krawężników drogowych pamiętając o równomiernym obniżeniu krawężnika do 

poziomu jezdni oddzielających nawierzchnię drogową od ścieżki rowerowej i chodnika na 

przygotowanych ławach betonowych; 

7. ułożenie geowłókniny o gramaturze 250g/m2 

8. ułożenie korytek odwadniających w poprzek drogi; 

9. ułożenie warstw nawierzchni asfaltowej drogowej. 

 

7. Uwagi końcowe 

Przed przystąpieniem do robót należy wykonać przekopy kontrolne w celu wykrycia ewentualnych 

sieci, które mogą nie być uwidocznione na mapie do celów projektowych. Ewentualne kable kolidujące 

z robotami należy ująć w dwudzielne rury ochronne. 

 

8. Rysunki 

1:  

 Plan sytuacyjny       w skali 1:500 

2:  

 Przekrój poprzeczny przejazdu       w skali 1:50 

3:  

 Szczegół połączenia nawierzchni      bez skali 

 

9. Załączniki 

1. Warunki techniczne dla przebudowy przejazdu kolejowego wydane przez Zakład Linii 

Kolejowych w Gdyni. 

2. Uprawnienia projektanta i sprawdzającego 
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